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Sammanfattning

En analys har genomforts av godsskadestatistiken fran Stora Enso Fors pappersbruk
som tillverkar falskartong och CTMP-massa med en total arsproduktion pa ca 370 000
ton (ar 2007). | det vélutvecklade och standigt uppdaterade systemet hanteras alla ska-
dor som uppstar pa gods, var de har skett och vilka som ar inblandade/ansvariga. Ska-
defrekvensen ligger visserligen endast ca 0,7 promille av de totala leveranserna per ar
men representerar anda stora kostnader.

Innan allt for stora slutsatser dras av denna analys ska foljande avgransningar tas i be-
aktande:

- statistiken kommer fran ett och samma foretag

- for drygt en tredjedel av skadorna &r platsen dér skadan uppkommit ok&nd

- for att pa ett noggrannare undersoka vilken transportkedja en skada tillhér maste
man i vissa fall ga ner pa orderniva eller kundniva

De tva sista avgransningarna skulle kunna analyseras genom att varje skada gas ige-
nom pa kund-/orderniva. Detta ligger dock utanfor projektets ramar.

Omfattning av skadestatistiken fran StoraEnso Fors Bruk ar

- Sammanlagt knappt 1700 skador fran aren 2005-2008 har analyserats

- Skador fran drygt 50 olika lander har analyserat

- Relationer till 7 lander har detaljstuderats vilket innebar 21 olika transportkedjor
och ca 65 % av totala antalet skador

Ur denna skadestatistik och med ndmnda avgrénsningar gors foljande sammanfattning
av resultatet:

- Ungeféar hélften av skadorna ar hanteringsskador som framfor allt sker vid last-
ning/lossning av gods hos avsandare och vid olika omlastningar som sker under va-
gen

- Andelen transportskador &r hogre for lanken landsvégstransport men en forklaring
verkar vara att om skadan upptacks hos mottagaren rapporterats det som en lands-
vagsskada eftersom sista lanken i transportkedjan innan mottagaren ar en landsvégs-
transport. Har behdvs mer analyser for att utrona vads som ar orsaken

- Vid jamforelse mellan olika grupper av transportkedjor visar det sig att transport-
kedjor med enbart landsvagskorning utan nagra omlastningar har lagst skadefre-
kvens.

- Transportkedjor med en eller flera omlastningar av gods till ny lastbarare har en
storre andel skador &n transportkedjor utan omlastningar

- Hanteringsskador ar framfor allt orsakade av ovarsam hantering pa terminal

MariTerm AB Sammanfattning Sida 4 (46)



Utvardering av intermodala transportkedjor —

Djupanalys skadestatistik fran Stora Enso FORS 2009-06-10

- Transportskador ar framfor allt orsakade av felaktig stuvning och bristfallig lastsak-
ring

- Fuktskador ar dock den vanligaste typen av transportskada i ett kombi-flode. Detta
gor att skadefrekvensen for kombi-fléden blir hdgre. Orsaken kan mojligtvis vara
att vid hogre hastigheter som uppnas under jarnvagstransporten, jamfort med has-
tigheten pa landsvag, tranger mer fukt in i lastbararna (trailer eller vaxelflak). Dess-
utom kan lastbararna hamna med den oppningsbara bakandan i fardriktningen. Ar
godset da fuktkansligt som det ar i det har fallet blir fuktskadorna mer omfattande.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

MariTerm AB har inom ramen for tva projekt i VFUD-Sir-C (Virituellt Forsknings-,
Utvecklings- och Demonstrationscentra — Swedish Intermodal Research Centre) analy-
serat godsskadestatistik fran StoraEnsos pappersbruk i Fors. Anledningen till att Fors
Bruk har valts ut ar att man har ett mycket vélutvecklat system att rapportera olika
storningar som t.ex. godsskador vilket gor att det finns bra grunddata fran de aktuella
aren 2005-2008.

Stora Enso Fors tillverkar falskartong som anvéands till konsumentforpackningar for
bland annat livsmedel och cigaretter samt for grafiska andamal, t ex vykort och bok-
omslag. De tillverkar ocksa CTMP-massa (centermassa) till kartongens mittskikt. Fors
Bruk ar en av varldens storsta tillverkare inom produktomradet falskartong med en
total arsproduktion pa ca 370 000 ton (ar 2007). Antalet anstallda i Fors ar ca 720 per-
soner. Nettoomséttning ar 2007 var ca 300 miljoner EUR. Kartongen produceras som
ark eller rullar. Produktionen ligger pa 120 000 ton ark samt 255 000 ton rullar per ar.
Dessa fraktas bade i lastbil, pa jarnvag och med SECU-box. Godset transporteras pa
jarnvdg (inklusive SECU-box) 73 % samt pa landsvég (inklusive kombitrafik) 27 %.

Vid godsskador har Stora Enso utvecklat ett Godsskadesystem. Det Gvervakas och
uppdateras kontinuerligt. Dar hanteras alla skador som uppstar pa gods och vilka som
ar inblandade/ansvariga. Med hjélp av detta utreds vilka som ska sta for kostnaderna
och Stora Enso kan kréva tillbaka pengar (regression) av en transportér t ex om denne
orsakat skada pa godset.

Om en kund vill rapportera en skada, rapporterar kunden in det till sitt séljbolag (Stora
Ensos egna kontor som finns i de flesta lander/varldsdelar de levererar till). Ibland kan
skaderapportering dréja upp till en manad. Det ar sallan det drojer sa lange dock, han-
der i sa fall vid semesterperioden. Malet ar att det ska rapporteras inom 3 dagar. En
forsening rapporteras ofta samma dag och det sker via mail eller telefon till ansvarig
person pa aktuell marknad.

Typ av godsskador som férekommer ar bland annat kant och gavelskador, deformera-
de rullar och pallar, tappade rullar och pallar och fuktskador. Brutto kostar en skada ca
7 000 SEK i genomsnitt. Skadefrekvensen ligger pa ca 0,7 promille av totala leveran-
sen per ar.
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1.2 Mal och syfte

1.2.1 Mal

Malet med djupanalysen av godsskadestatistiken ar att ta fram underlag till de tva
VFUD-Sir-C projekten “Transportkvalitet i intermodala transportkedjor” och ~Ut-
viirdering av intermodala transportkedjor”’. Malet med dessa projekt ar att finna svaga
lankar i transportkedjorna och hur man kan motverka dessa.

1.2.2 Syfte

Syftet har varit att fa en béattre forstaelse for vilken typ av skador som kan ske och var i
transportkedjan de uppkommer. Ett annat syfte har &ven varit att jamfora skadefre-
kvensen mellan olika typer av transportkedjor.

1.3 Avgréansningar
En avgransning i analysen &r att statistiken kommer fran ett och samma foretag.

En andra avgrénsning ar att for drygt en tredjedel av skadorna i databasen &r platsen
for var i transportkedjan som skadan uppkommit okand. For att analysera dessa behdvs
en utredning av varje skada. Detta ligger utanfor projektets ramar.

En tredje avgransning ar for att pa ett noggrannare satt fa reda pa vilken transportkedija
en skada tillnér maste man i vissa fall ga ner pa orderniva eller kundniva. Detta ligger
utanfor projektets ramar.

Dessa avgransningar ska man ha med i bakhuvudet innan man drar allt for stora slut-
satser av resultaten.
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2 Indata

2.1 Databas "Rapporterade godsskador”

Fran Fors har projektet fatt tillgang till en databas med godsskadestatistik fran aren
2005 till 2008. Det ar sammanlagt knappt 1400 inrapporterade skador fran drygt 50
lander som finns insamlade under dessa 4 ar.

Den sammanlagda vikten pa det skadade godset & 1 183 ton och det kan forfalla
mycket men skall stéllas i relation till att arsproduktionen pa Fors Bruk ligger pa ca
375 kton per ar. Det innebaér att skadefrekvens ar ca 0,7 promille av utlevererat gods.

Ar Antal rapporterade Skador i ton
skador

2005 411 388

2006 331 323

2007 296 211

2008 330 261

Total 1 368 1183
Falt Forklaring
ID Fors identifikationsnummer av skadan
Reg datum Datum da skadan registrerades i databasen
Skademanad Manad och ar da skadan intraffade
Landskod Mottagarens landskod
Transportvég Koder for vilken transportvdg godset har transporterats (denna

kod borjade anvéandas under 2008)

Ordernr 1 Fors ordernummer
Rulle/pall Kod om det skadade godset har varit pappersrulle eller arkat
Vikt kg Vikt pa det skadade godset
Kredit SEK Summa pa utbetald kredit i SEK
Skadetillfalle En bedémning av Fors var skadan har intraffat

RULLAR skadetyp Kod for typ av skada pa rulle
RULLAR skadeorsak Kod for vad som orsakat skada pa rulle
PALLAR skadetyp Kod for typ av skada pa pall

PALLAR skadeorsak  Kod for vad som orsakat skada pa pall
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2.2 Utvaldarelationer

En begransning i analysen har gjorts for att fa ned antalet transportkedjor och darmed
fa en battre dverblick vid jamforelser mellan transportkedjorna. Darfor har de sju lan-
der med flest rapporterade skadorna valts ut. Det visar sig att samtliga lander &r inom
Europa; England, Ryssland, Schweiz, Tyskland, Polen, Frankrike och Italien. Det visar
sig vidare att dessa 7 lander star for 892 inrapporterade skador vilket ar 65 % av det
totala antalet rapporterade skador.

Ar Antal rapporterade % av skador
skador
2005 244 59 %
2006 252 76 %
2007 209 71 %
2008 187 57 %
Total 892 65 %

Skadorna under transport till de 7 utvalda landerna har sedan studerats och samman-
lagt 21 olika transportkedjor har identifierats. Av dessa ar tva inaktiva och en ar nume-
ra inaktiv. Transporterad volym har tagits fram for de olika transportkedjorna och dar
fattas tyvarr detaljerad information fér aren 2005 och 2006 for relationerna GB2-GB7,
se detaljer per relation nedan.

2.2.1 Schweiz, CH

Transporten av gods till Schweiz sker i huvudsak i tva floden som har fatt bendgmning-
en CH1 och CH2,;

L;Z?;port_ Beskrivning
- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Landsvagstransport till hamn i Sverige
- Sjotransport pa sjofartsomrade A

CH1 - Lastbarare last pa kombivagn pa kombiterminal i Tyskland

- Jarnvagstransport pa kombitag till en kombiterminal i Schweiz
- Avlastning fran kombitag pa kombiterminal
- Landsvégstransport till kund
- Lossning av gods hos kund

MariTerm AB Kapitel 2 Sida 9 (46)
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CH2

Lastning av gods till lastbérare i Fors

Jarnvagstransport till hamn i Sverige

Sjotransport pa sjofartsomrade A
Jarnvégstransport fran hamn i Tyskland till lager i Schweiz
Omlastning av gods till ny lastbarare pa lager

Landsvagstransport till kund
Lossning av gods hos kund

LV

2005

5300

2006

5800

Hamn
Sverige

2007

10000

2008

9400

JVG
Vagnslast

Hamn

Sverige

2005

3700

2006

2200

2007

0

TOTAL CH

2005

9000

2006

8000

2007

10000

2008

9400

2008

0

> SJIOA

SJIOA

Kombi term Kombi term
Tyskland Schweiz
JVG
P LV Kund
Kombi
CH1
Hamn Lager
Tyskland? Schweiz
VG v | Kund]
Vagnslast
CH2

Volymen levererat gods till Schweiz har pa dessa floden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 2007 2008 | Total
ton ton ton ton ton
CH1 5 300 5800 | 10000 | 9400 | 30500
CH2 3700 2 200 0 0 5 900
Total 9 000 8000 | 10000 [ 9400 | 36400
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2.2.2 Tyskland, DE

Transporten av gods till Tyskland sker i huvudsak i tva floden som har fatt benam-
ningen DE1 och DEZ2;

Transport-
kedja

Beskrivning

DE1

Lastning av gods till lastbérare i Fors

Landsvagstransport till mellanlager/terminal i Sverige (Helsingborg)
Omlastning till ny lastbarare pa mellanlager

Sjotransport pa sjofartsomrade A eventuellt i kombination med lands-
vagstransporter genom Sverige och Danmark

Landsvagstransport fran hamn i Tyskland till kund

Lossning av gods hos kund

DE2

Lastning av gods till lastbé&rare i Fors
Jarnvégstransport till hamn i Sverige
Sjotransport pa sjofartsomrade A
Jarnvégstransport fran hamn i Tyskland till lager
Omlastning av gods till ny lastbarare pa lager
Landsvégstransport till kund

Lossning av gods hos kund

LV Lager Hamn
2005 | 10100 Helsinborg Danmark/Tyskland

2006 11200 W LV ; [ |
2007 12700 SIO A ! 5Y Kund ‘
2008 10800 D E 1

JVG Hamn Hamn Lager
Vagnslast Sverige Tyskland? Tyskland

= e - f— o _ikund

TOTAL DE 2008 | 31600

2007 25600
DE2

2005

31400

2006

29500

2007

38300

2008

42400

Volymen levererat gods till Tyskland har pa dessa floden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 | 2007 | 2008 | Total
ton ton ton ton ton
DE1 10100 [ 11200 | 12700 | 10800 | 44 800
DE2 21300 | 18300 | 25600 | 31600 | 96800
Total 31400 | 29500 | 38300 | 42400 | 141600
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2.2.3 Frankrike, FR

Transporten av gods till Frankrike sker i ett flode FR1, som liknar flodet DE1 till
Tyskland. Det finns aven ett direktflode FR 2 av gods pa lastbil till kund men detta
utnyttjas i princip inte alls.

Iggjn;port— Beskrivning

- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Landsvégstransport till mellanlager/terminal i Sverige (Helsingborg)
- Omlastning till ny lastbarare pa mellanlager

FR1 - Sjotransport pa sjofartsomrade A eventuellt i kombination med lands-

vagstransporter genom Sverige och Danmark

- Landsvéagstransport fran hamn i Tyskland till kund i Frankrike
- Lossning av gods hos kund
- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Landsvagstransport till hamn i Sverige/Danmark

FR2 - Sjotransport pa sjofartsomrade A eventuellt i kombination med ytter-

ligare landsvagstransporter genom Sverige och/eller Danmark
Landsvagstransport fran hamn i Tyskland till kund i Frankrike
Lossning av gods hos kund

FORS

LV
Lager Hamn .
2005 3300 Helsinborg Danmar
2006 3400 - |
O LV M
2007 4200 SI0A L Kund ‘
2008 3600 F R l
LV Hamn Hamn
2005 o | Sverige/Danmark Tyskland
T ' m
SJIOA
=L\ Ao b v [>kund]
2008 0 FR2

TOTAL FR

2005

3300

2006

3400

2007

4200

2008

3600

Volymen levererat gods till Frankrike har pa dessa floden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 | 2007 | 2008 | Total
ton ton ton ton ton
FR1 3300 3400 | 4200 | 3600 | 14500
FR2 0 0 0 0 0
Total 3300 3400 | 4200 | 3600 | 14500
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2.2.4 England, GB

Transporten av gods till England sker till och borja med i tva floden till hamnen i Go6-
teborg — antingen med fordon pa landsvag eller i SECU-boxar pa jarnvag. Efter sjo-
transporten till England delas transporterna upp i sju olika i ett flode. Godset som var
lastat pa fordon (GB1) kors direkt till kund. Godset som lastats i SECU-boxar lastas
om i antingen hamnen i Immingham (GB2-GB5) eller Tilbury (GB6-GB7). Efter om-
lastning i hamn sker transporten antingen pa jarnvagsvagn (GB2, GB4 och GB5) eller
pa fordon (GB7) till ett mellanlager for omlastning till ny lastbarare och vidare till
kund. Fran hamnen kan godset aven omlastas till fordon som gar direkt till kund (GB3
och GB6).

Transport-

kedja Beskrivning

- Lastning av gods till lastbarare i Fors

- Landsvégstransport till hamn i Sverige

GB1 - Sjotransport pa sjofartsomrade B till hamn i England
- Landsvéagstransport fran hamn i England till kund

- Lossning av gods hos kund

- Lastning av gods till lastbarare i Fors

- Jarnvégstransport till hamn i Sverige

- Sjotransport pa sjoéfartsomrade B till hamn i England (Immingham)
- Omlastning av gods till ny lastbarare i hamn/lager

- Jarnvégstransport till mellan lager i Selby

- Omlastning till ny lastbarare pa lager i Selby

- Landsvégstransport till kund

- Lossning av gods hos kund

GB2

- Lastning av gods till lastbarare i Fors

- Jarnvagstransport till hamn i Sverige

- Sjotransport pa sjofartsomrade B till hamn i England (Immingham)
- Omlastning av gods till ny lastbarare i hamn/lager

- Landsvégstransport till kund

- Lossning av gods hos kund

GB3

- Lastning av gods till lastbarare i Fors

- Jarnvagstransport till hamn i Sverige

- Sjotransport pa sjofartsomrade B till hamn i England (Immingham)
- Omlastning av gods till ny lastbarare i hamn/lager

- Jarnvégstransport till mellan lager i Liverpool

- Omlastning till ny lastbéarare pa lager i Liverpool

- Landsvagstransport till kund

- Lossning av gods hos kund

GB4
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- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Jarnvégstransport till hamn i Sverige
- Sjotransport pa sjoéfartsomrade B till hamn i England (Immingham)
GBS - lea§tning av god_s till ny Iastbéra-re i hamn/lager
- Jarnvégstransport till mellan lager i Deanside
- Omlastning till ny lastbarare pa lager i Deanside
- Landsvégstransport till kund
- Lossning av gods hos kund
- Lastning av gods till lastbérare i Fors
- Jarnvdgstransport till hamn i Sverige
GB6 - Sjotransport pa sjéfar-tsomréde B till hamn i England (Tilbury)
- Omlastning av gods till ny lastbarare i hamn/lager
- Landsvagstransport till kund
- Lossning av gods hos kund
- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Jarnvagstransport till hamn i Sverige
- Sjotransport pa sjoéfartsomrade B till hamn i England (Tilbury)
GB7 - lea§tning av godg till ny Iastbéra-re I hamn/lager
- Jarnvégstransport till mellan lager i Avonmounth
- Omlastning till ny lastbarare pa lager i Avonmounth
- Landsvagstransport till kund
- Lossning av gods hos kund
Hamn
Sverige UK
~ /N BETEH S Ay —[ & ]-{Kund]
JVG Selby GB1
e | o0 — /W_I v [»Kund|
2008 547 Lager EZZ; 9812 Ly cB2
FORS Immingham 2005 7526
Sy e +iKund
JVG 2005+ | 25342 Lager 2008 | 12048 GB3
SECU 2006* | 27060 Liverpool
T e [ W o ikund]
2007 | 42852 \ﬁ Lager GB4
2008 | 31867 Deanside
o W L _ikund
e T
GB 2006 | 13941 Lager 2008 201 PV R
‘% = oo | »[KGnG
- e
2005* 6541 | Avonmount
2008 | 32414 * uppskattad fordelning 2006 | 6984 |NAN
oo | o % Lv  »{Kund|
GB7
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Volymen levererat gods till England har pa dessa floden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 2007 2008 Total
ton ton ton ton ton
GB1 2 600 1680 | 1260 547 6 087
GB2* 5 046 5388 | 9819 0 9819
GB3* 7526 8036 | 2597 | 12048 | 14645
GB4* 12 304 13138 | 13351 | 10591 | 23942
GB5* 466 498 706 201 907
GB6* 6 516 6957 | 4195 | 8483 | 12678
GB7* 6 541 6984 | 12184 544 12 728
Total 41 000 42680 | 44112 | 32414 | 80806

* volymen for ar 2005-2006 ar fordelade genom att anvanda volymen for ar 2007-
2008 som fordelningsnyckel

2.2.5 ltalien, IT

Transporten av gods till Italien sker aktivt i ett fléde 1T1, som liknar flodet CH1 till
Schweiz. Det finns aven ett direktflode IT 2 av gods pa lastbil till kund men detta ut-

nyttjas i princip inte alls.

Transport-

kedja

Beskrivning

IT1

- Lastning av gods till lastbarare i Fors

- Landsvégstransport till hamn i Sverige

Sjotransport pa sjofartsomrade A

Lastbéarare last pa kombivagn pa kombiterminal i Tyskland
Jarnvégstransport pa kombitag till en kombiterminal i Italien
Avlastning fran kombitag pa kombiterminal
Landsvégstransport till kund

Lossning av gods hos kund

IT2

Lastning av gods till lastbé&rare i Fors

Landsvégstransport till hamn i Sverige/Danmark

Sjotransport pa sjofartsomrade A eventuellt i kombination med ytter-
ligare landsvagstransporter genom Sverige och/eller Danmark
Landsvagstransport fran hamn i Tyskland till kund i Italien

Lossning av gods hos kund

MariTerm AB
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LV Hamn Kombi.term Kombi.term
2005 | 12200 Sverige Tyskland Italien

2006 11500 ; SJO A v_ JVG _» _l LV
2007 11700 Kombi

2008 12300

Lv Hamn Hamn
2005 o |Sverige/Danmark Tyskland
2006 0 = I
SJOA 1 LV
2007 0
2008 0

TOTAL IT

2005 12200

2006 11500

2007 11700

2008 12300

Volymen levererat gods till Italien har pa dessa floden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 2007 2008 Total
ton ton ton ton ton
IT1 12 200 11 500 11 700 12 300 47 700
IT2 0 0 0 0 0
Total 12 200 11 500 11 700 12 300 47 700
2.2.6 Polen, PL

Transporterna av gods till Polen sker i tre floden. Ett flode PL3 med jarnvagsvagn fran
Fors direkt till kund i Polen har minskat i volym da kostnaderna fér dragning av vag-

nar i Polen har blivit hoga.

Transport-

kedja Beskrivning

- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Landsvégstransport till hamn i Sverige

PL1 - Sjotransport pa sjofartsomrade A till hamn i Polen

- Landsvéagstransport fran hamn till kund
- Lossning av gods hos kund

- Lastning av gods till lastb&rare i Fors
- Jarnvégstransport till lager/terminal i Sverige
- Omlastning av gods till ny lastbarare

PL2 - Landsvagstransport fran hamn till mellanlager

- Landsvagstransport till kund
- Lossning av gods hos kund

- Sjotransport pa sjofartsomrade A till hamn i Polen

- Omlastning av gods till ny lastbéarare pa mellanlager

MariTerm AB Kapitel 2
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- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Jarnvégstransport till hamn i Sverige
- Sjotransport pa sjofartsomrade A till hamn i Polen
PL3 - Jarnvéagstransport fran hamn till mellanlager
- Omlastning av gods till ny lastbarare pa mellanlager
- Landsvégstransport till kund
- Lossning av gods hos kund
LV Hamn Hamn
2005 2300 Sverige Polen
TR eV BCETNN S v 1{Kund
2008 2700 PLl
e Lager Hamn Lager
Vagnslast Sverige Polen Polen
FORS 2005 | a0 | N SI0 A W—| Lv > Kund|
2007 11100 PL2
2008 11900
JVG Hamn Hamn Lager
Vagnslast Sverige Polen Polen
S A e Y L kg
TOTAL PL 2008 300 PL3

2005 16200

2006 21300

2007 15700

2008 14900

Volymen levererat gods till Polen har pa dessa fléden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 2007 2008 Total
ton ton ton ton ton
PL1 2 300 4 500 3 300 2700 12 800
PL2 300 12700 | 11100 | 11900 | 36 000
PL3 13 600 4100 1300 300 19 300
Total 16 200 21300 | 15700 | 14900 | 68100

2.2.7 Ryssland, RU

Transporterna av gods till Ryssland sker i tre floden men ganska olika karaktar. Ett
flode (RU1) gar pa landsvag via sjotransport till Finland for vidare transport till Ryss-
land. Ett annat flode (RU2) gar enbart pa jarnvag. Och ett tredje flode (RU3) startar
med lastning i SECU-box som via Goteborg kommer till i Finland och lastas om for
transport pa landsvég till Ryssland.

Sida 17 (46)
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Iggjn;port- Beskrivning
- Lastning av gods till lastbérare i Fors
- Landsvégstransport till hamn i Sverige
RU1 - Sjotransport pa sjofartsomrade A till hamn i Finland
- Landsvéagstransport fran hamn till kund i Ryssland
- Lossning av gods hos kund
- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Jarnvégstransport till hamn i Sverige
- Sjotransport till hamn i Finland
RU2 - Jarnvagstransport till mellanlager i Finland
- Omlastning av gods till ny lastbarare pa mellanlager
- Landsvéagstransport fran hamn till kund i Ryssland
- Lossning av gods hos kund
- Lastning av gods till lastbarare i Fors
- Jarnvégstransport till hamn i Sverige
- Sjotransport pa sjéfartsomrade A till hamn/lager i Finland
RU3 ) . ) .
- Omlastning av gods till ny lastbarare pa hamn/lager
- Landsvéagstransport fran hamn till kund i Ryssland
- Lossning av gods hos kund
Lv Hamn Hamn
2005 3500 Sverige Finland
AR T [sor b /A J[kund]
RU1
IVG Hamn Hamn Lager
Vagnslast Sverige Finland Finland
[Fors f—z P —\ /A een 1 /> Wik
RU2
VG Hamn Lager
SECU Sverige Finland
A 2 = kg
TOTAL RU 2007 16800 RU3

2006

18600

2007

19100

2008

28900

Volymen levererat gods till Ryssland har pa dessa floden under aren 2005-2008 varit:

Volym 2005 2006 2007 2008 Total
ton ton ton ton ton
RU1 3 500 1800 1700 1400 8 400
RU2 28 800 500 600 11000 | 40900
RU3 1 000 16300 | 16800 | 16500 | 50600
Total 33 300 18600 | 19100 | 28900 | 99 900
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2.3 Ytterligare sorteringsbegrepp

For att identifiera vilken typ av skada samt var i transportkedjan som skadan har skett
har ytterligare tva sorteringsbegrepp inforts i databasen; Typ av skada och Uppkomst.
For skador, som tillhor de utvalda relationerna, har dessa ytterligare sorteringsbegrepp
kodats utifran den information som finns och med sannolika antaganden. Har inte typ
av skada kunnat identifieras har skadan fatt koden O8 (Gvrigt). Skador dar inte upp-
komsten har kunnat harledas har fatt koden Okand.

2.3.1 Typ av skada

Typen av godsskador har delats upp pa liknande satt som i V-FUD Sir-C projektet
Breakage. Forsta &r skadorna indelade i tre huvudkategorier; hanteringsskador, trans-
portskador och dvrigt. Hanteringsskador har sedan delats in i ytterligare 4 undergrup-
per och transportskador i 3 undergrupper. Det innebdr att skadorna delas in i samman-
lagt 8 olika typer enligt foljande:

Hanteringsskador

H1 Skador vid lastning

H2 Skador vid lossning (det visade sig att lastning och lossning inte skildes at i data-
basen — darfor har alla skador i samband med lastning och lossning markerats
som H1)

H3 Skador vid uppackning (inga skador rapporterade i databasen)

H4 Ovarsam hantering vid terminal

Transportskador

T5 Fuktskador

T6 Felaktigt stuvat och bristfalligt lastsakrat gods
T7 Brister i lastbérare eller forpackning

Ovrigt
Alla 6vriga skador samlas i en typ
08 Ovriga skador t.ex. okanda, svinn, totalforlust (brand)
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2.3.2 Uppkomst

En transportkedja bestar av en mangd olika aktiviteter och handelser och en uppdel-
ning kan goras i princip i hur sma delar som helst. | projektfas 8 som behandlar risk-
analyser i huvudprojektet "Utvdrdering av intermodala transportkedjor” har trans-
portkedjan delats upp i 9 olika typer av lankar.

| denna fas av projektet har antalet lankar bantats fran 9 till 6 och en ”lank” for upp-
komst okand har tillkommit. Det blir sammanlagt 7 olika lankar som transportkedjan
har delats upp i. En lank kan forekomma flera ganger i en transportkedja. Nedan foljer
en kort beskrivning av de olika lankarna. Det har dessutom visat sig att en lank inte
redovisas i databasen och det & mottagare. Anledningen &ar att om en mottagare orsa-
kar en godsskada blir detta inte rapporterat till Fors, utan dessa skador star kunden
sjalv for.

Observeral

Beddmningen av var skadan har uppkommit har gjorts utifran de uppgifter som finns i
databasen. Detta innebar en begrénsning i analysen genom att:

- Informationen kan vara otillracklig eller missvisande

- Godset anléander ofta via landsvag till kund och skador som upptécks hos mot-
tagare rapporteras darfér som landsvéagsskada, men i ett kombinerat flode kan
man tanka sig att skadan har intréffat i ett annat led i transportkedjan.

- Andelen skador med oké&nd harkomst ar hog (drygt en tredjedel).

For att fa en battre noggrannhet i resultatet maste varje skada analyseras pa kund-
/orderniva. Denna analys har inte kunnat omfattas inom detta projekts budget.

De 7 olika typerna av lankar ar:

Avsandare, AVS
| detta fall ar Fors Bruk avsandare. Skador som uppkommit pa Fors har bara rapporte-
rats till databasen under ar 2008.

Terminal, TERM

Med terminal i detta sammanhang menas en punkt dar det antingen sker skifte av
transportslag med en och samma lastbérare (TERM).och/eller en omlastning av godset
fran en lastbéarare till en annan (OMLAST). | databasen skiljs inte TERM och OMLAST
at utan de ar bada kodade som TERM. | beskrivningen av transportkedjorna &r de dock
atskilda.

Dessa omlastningar eller byten av transportslag kan ske pa landsvégs-, kombi-, jarn-
vags- eller hamnterminal. Vid omlastning till en ny lastbarare kan i vissa fall &ven en
mellanlagring ske.
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Landsvagstransport, LV

Med landsvagstransport avses transport som sker med motordrivet fordon pa vég utan-
for terminalomraden. Eftersom det framforallt ar intermodala transportkedjor som ana-
lyseras ar lastbararen troligtvis en trailer (pahangsvagn), vaxelflak eller container.

Jarnvagstransport, JVG

Med jarnvagstransport avses transport som sker pa jarnvag utanfor terminalomraden.
Transporten ar antingen som vagnslast eller som en kombitransport. Vid en kombi
transport ar lastbararen en SECU-box, trailer (pahangsvagn), véxelflak eller container
som dr lastad pa en jarnvagsvagn.

Sjotransport, SJO

Med sj6transport avses transport som sker med fartyg pa oppet hav utanfor hamnom-
raden. Sjotransporterna ar uppdelade i tva olika kategorier beroende pa vilket sjofarts-
omrade som transport sker p&; Sjo A (Ostersjon) eller Sj6 B (Nordsjon).

Mottagare, MOTT
Med mottagare avses den part som &r slutkunden i transportkedjan.

Okéand, OKAND

Skador vars uppkomst inte har kunnat hérledas kodas som okand.
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2.3.3 Gruppering av transportkedjor

Foljande lankar ingar i de 21 identifierade transportkedjorna fran avsandare (Fors) till
mottagare (slutkund):

Trp- Ingaende lankar
kedja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CH1 AVS LV TERM | SIO A | TERM ki)\r{nGbi TERM LV MOTT
CH2 AVS JVG | TERM | SIOA | TERM | JVG &'\Q'T LV MOTT
DE1 AVS LV &'\g} TERM | SIO A | TERM LV MOTT
DE2 AVS JVG | TERM | SIO A | TERM LV &'\Q'T LV MOTT
FR1 AVS LV &'\g} TERM | SIO A | TERM LV MOTT | AVS
FR2 AVS LV TERM | SIO A | TERM LV MOTT
GB1 AVS LV TERM | SIOB | TERM LV MOTT
.. OM- OM-
GB2 AVS JVG | TERM | SIOB | TERM | oo | VG LAST LV MOTT
GB3 AVS JVG | TERM | SIOB | TERM &'\g} LV MOTT
GB4 AVS VG | TERM | si6B | TERM | OM IVG OM- LV MOTT
LAST LAST
- OM- OM-
GB5 AVS JVG | TERM | SIOB | TERM | oo | VG LAST LV MOTT
GB6 AVS JVG | TERM | SIOB | TERM &'\g} LV MOTT
GB7 AVS JVG | TERM | SJOB | TERM OM- JVG OM- LV MOTT
LAST LAST
IT1 AVS LV TERM | SIO A | TERM ki\:n?;)i TERM LV MOTT
T2 AVS LV TERM | SIO A | TERM LV MOTT
PL1 AVS LV TERM | SIO A | TERM LV MOTT
OM- .- OM-
PL2 AVS IVG LAST SIOA | TERM LV LAST LV MOTT
PL3 AVS JVG | TERM | SIOA | TERM | JVG &'\g} LV MOTT
RU1 AVS LV TERM | SIO A | TERM LV MOTT
RU2 AVS JVG | TERM | SIOA | TERM | JVG &'\Q'T LV MOTT
.. OM-
RU3 AVS WG | TERM | SIOA | "ot LV MOTT
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Foljande sammanfattande karaktar pa transportkedjan har identifierats:
Tr?(r;sd;j);)rt- Karaktar pa transportkedjan Hll;\éltjggrzkrle'g
CH1 Jarnvag Kombi/Landsvag (via sjo) Trailer
CH?2 Jarnyag vagnslast/landsvag (via sj6) och en om- Jvg.vagn/Trailer
lastning

DE1 Landsvag (via sj6) och en omlastning Trailer

DE2 Jarnyag vagnslast/landsvag (via sj6) och en om- Jvg.vagn/Trailer
lastning

FR1 Landsvag (via sj6) och en omlastning Trailer

FR2 Landsvag (via sjo) Trailer

GB1 Landsvag (via sjo) Trailer

GB2 Jarnvag SECU/Sjo/Landsvag med tva omlastningar SECU/Vagn

GB3 Jarnvag SECU/Sj6/Landsvag med en omlastning SECU/Trailer

GB4 Jarnvag SECU/Sj6/Landsvags med tva omlastning- SECU/Vagn
ar

GB5 Jarnvag SECU/Sjo/Landsvag med tva omlastningar SECU/Vagn

GB6 JarnvagSECU/Sjo/Landsvdg med en omlastning SECU/Trailer

GB7 Jarnvag SECU/Sjo/Landsvag med tva omlastningar SECU/Vagn

IT1 Jarnvag Kombi/Landsvag (via sjo) Trailer

IT2 Landsvag (via sj6) Trailer

PL1 Landsvag (via sjo) Trailer

PL2 Jarnyag vagnslast/landsvag (via sjo) och tva om- Jvg.vagn/Trailer
lastningar

PL3 Jarnyag vagnslast/landsvag (via sj6) och en om- Jvg.vagn/Trailer
lastning

RU1 Landsvag (via sjo) Trailer

RU2 Jarn\(ag vagnslast/Landsvag (via sj6) och en om- Jvg.vagn/Trailer
lastning

RU3 Jarnvag SECU/Sjo/Landsvéag och en omlastning SECU/Trailer

Utifran karaktaren pa transportkedjorna har dessa grupperats in i 5 olika grupper som

sedan anvands

I jAmforande analyser.

Grupp Karaktar pa transportkedjan Transport-kedja
N C FR2, GB1, IT2,
1 Landsvag (via sjo) PL1 RU1
2 Landsvag (via sj6) och en omlastning DE1, FR1
3 Jarnvag Kombi/Landsvag (via sjo) CH1, IT1
4 Jarnvag vagnslast/landsvag (via sjo) och en eller CH2, DE2, PL3,
tva omlastningar RU 2, PL2
. y o GB3, GB6, RU3,
5 iJ{J\:\s;rtr:]\i/r(?ga?ECU/SJo/Lamdsvag med en eller tva om- GB2 GB4 GBS,
g GB7
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3 Analys av godsskadestatistik

Den insamlade information kan studeras ur en mangd olika synvinklar och i denna
rapport redovisas ett axplock av vad som kan tas fram.

3.1 Allalander

| detta avsnitt 3.1 aterfinns ett antal enkla sammanfattningar fran uppgifter fran samtli-
ga drygt 50 lander dvs. alla de 1 386 inrapporterade skadorna for aren 2005-2008.

3.1.1 Typ av skador

Antal rapporterade skador

Transport- Hanterings- Transport- T
kedja skador skador ! Vo
Alla lander 799 326 243 1 368
% av total 58 % 24 % 18 % 100 %
Kommentarer:

- Av de inrapporterade skadorna ar éver halften kodade som hanteringsskador
- Ovrigt ar skador som inte kan identifieras laggs under punkten 6vrigt

- Bland ovrigt finns forsening, svinn och forluster pa grund av olyckor (t.ex. brand i
fordon, trafikolycka).

Rapporterade skador i kton

Transport- Hanterings- Transport- o
kedja skador skador el UL
Alla lander 554 261 420 1184
% av total 47 % 18 % 35 % 100 %
Kommentarer:

- Fordelning i vikt blir annorlunda da andel hanteringsskador och transportskador

sjunker till forman for ovrigt
- Hanteringsskador star fortfarande for nastan halften av alla skador
- Ovrigt ar skador som inte kan identifieras laggs under punkten 6vrig

MariTerm AB
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3.1.2 Var i transportkedjan sker skadorna

Rapporterade skador i kton

Tr?(rgzrj)grt- Avsandare | Terminal | Landsvéag | Jarnvag | Sjotrp | Okant | Total
Alla lander 25 396 261 45 8 421 11184
% av total 2% 33% 22 % 6 % 1% | 36 % |100 %

Kommentarer:

- Ungefar en tredjedel av skadorna sker pa nagon terminal vid omlastning.
- Tyvarr har 6ver en tredjedel av skadorna okénd uppkomst.
- Skador vid sjétransport ar mer eller mindre fran ett tillfalle vid en totalforlust av ett

fartyg.

- Landsvagstransport har antagligen en for stor andel eftersom skador som upptécks
hos mottagare ofta betecknas som en landsvéagsskada da sisa lanken i transportked-
jan &r en landsvégstransport.

- Skador hos avsandare borjade forst rapporteras ar 2008

MariTerm AB
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3.1.3 Typ av skador i olika lankar
Fordelning - Typ av skada (utgangspunkt rapporterade skador i kton)
Transport- Hanterings- | Transport- o
lank skador skador Ovrigt Sy o
Avsandare 55 % 45 % 0% 2%
Terminal 90 % 4 % 6 % 33 %
Landsvag 0 % 74 % 36 % 22 %
Jarnvag 1% 50 % 49 % 6 %
Sjo trp 0% 100 % 0% 1%
Oként 51 % 15 % 34 % 36 %
Total 50 % 27 % 23 % 100 %
Kommentarer:

- Hanteringsskadorna sker framfor allt hos avsandare vid lastning eller pa terminal
vid omlastningar av gods eller lastbarare
- Transportskador sker naturligtvis framféra allt under transport
- Halften av skadorna med okénd uppkomst &r hanteringsskador. Dessa bor ha upp-
kommit pa en terminal eller hos avsandare
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3.2 Analys av utvalda relationer

En mer detaljerad analys har gjorts pa de 7 utvalda landerna med sammanlagt 21 iden-
tifierade floden/transportkedjor som dessutom grupperats i 7 grupper beroende pa ka-
raktar av transport kedja

3.2.1 Andel skador av transporterad volym

Levererad volym och volym av skador i kton samt andel skador i promille

- . Total 2005-2008
rell(lsdrj)gr i Levererad Volym Andel
volym skador i promille

CH1 30 500 42 1,37
CH2 5900 3 0,51
DE1 44 800 22 0,48
DE2 96 800 69 0,72
FR1 14 500 33 2,26

FR2 0 0 -
GB1 6 087 11 1,76
GB2* 20 253 61 2,99
GB3* 30 207 29 0,97
GB4* 49 384 66 1,33
GB5* 1871 12 6,38
GB6* 26 150 28 1,06
GB7* 26 253 121 4,61
IT1 47 700 72 1,52

IT2 0 0 -
PL1 12 800 2 0,12
PL2 36 000 28 0,79
PL3 19 300 1 0,07
RU1** 8 400 2 0,22
RU2 40 900 70 1,71
RU3 50 600 50 0,98
Total 568 406 721 1,27

* uppskattade volymer for aren 2005-2006
** En exceptionell handelse (trafikolycka) ar bortsorterad skulle annars vara 2,11

Kommentarer:

- Den genomsnittliga andelen skador for samtliga drygt 50 lander &r 0,7 promille

- Kodningen av de engelska floden innehaller en hel del osakerhet da det kan vara
svart att skilja vissa floden at utan att ga in pa kundniva
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3.2.2 Typ av skador inom transportkedja

Fordelning av skador inom transportkedjan

Andel Total 2005-2008

i procent | Hant. | Transp. Ovr. Total
CH1 51% 42% 7% 100%
CH2 96% 4% 0% 100%
DE1 32% 39% 29% 100%
DE2 74% 9% 18% 100%
FR1 55% 33% 12% 100%

FR2 - - - -
GB1 33% 67% 0% 100%
GB2 59% 15% 26% 100%
GB3 0% 0% 100% 100%
GB4 68% 13% 19% 100%
GB5 76% 11% 13% 100%
GB6 64% 17% 19% 100%
GB7 92% 3% 5% 100%
IT1 5% 94% 1% 100%

IT2 - - - -
PL1 0% 97% 3% 100%
PL2 63% 8% 29% 100%
PL3 100% 0% 0% 100%
RU1 0% 100% 0% 100%
RU2 35% 9% 56% 100%
RU3 33% 4% 63% 100%
Total 54% 22% 24% 100%

Kommentarer:

- Fordelningen foljer i stort samma monster som for samtliga lander

- Fordelningen inom en tranportkedja kan skilja sig markant men detta kan i vissa fall
beror pa endast ett enda skadetillfalle
- Ovrigt har en stor andel eftersom skador som inte kan identifieras l&4ggs under punk-
ten dvrigt
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3.2.3 Var i transportkedjan sker skadorna

Fordelning av skador mellan lankar inom en transportkedja

Tril%?grt' Avséandare | Terminal | Landsvag | Jarnvag | Sjotransport Okéant Total
CH1 0% 16% 22% 16% 0% 46% 100%
CH2 0% 96% 0% 0% 0% 4% 100%
DE1 0% 12% 63% 0% 0% 25% 100%
DE2 7% 75% 0% 18% 0% 0% 100%
FR1 0% 45% 18% 1% 0% 36% 100%
FR2 - - - - - - 0%
GB1 0% 57% 22% 0% 0% 21% 100%
GB2 1% 21% 0% 3% 0% 75% 100%
GB3 0% 0% 90% 0% 0% 10% 100%
GB4 0% 17% 0% 0% 0% 83% 100%
GB5 0% 70% 0% 0% 0% 30% 100%
GB6 18% 79% 0% 0% 0% 4% 100%
GB7 0% 70% 0% 0% 0% 30% 100%
IT1 0% 5% 86% 0% 0% 9% 100%
IT2 - - - - - ] 0%
PL1 0% 0% 97% 0% 0% 3% 100%
PL2 1% 27% 0% 0% 0% 72% 100%
PL3 0% 0% 0% 0% 0% 100% 100%
RU1 0% 0% 100% 0% 0% 0% 100%
RU2 2% 12% 0% 7% 0% 80% 100%
RU3 9% 24% 0% 0% 0% 67% 100%
Total 2% 35% 17% 4% 0% 42% 100%

Kommentarer:

- Ungefar en tredjedel av skadorna sker pa nagon terminal vid omlastning.

- Tyvarr har drygt en tredjedel av skadorna okand uppkomst.

- Skador hos avsandare borjade forst rapporteras ar 2008
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3.2.4 Typ av skador i olika lankar

Fordelning - Ty

n av skada mellan olika lankar

%o av skador inom lanken

Transport-

Hanterings-

Transport-

% av totala

kedja skador skador OV antal skador
Avsédndare 64 % 36 % 0% 2 %
Terminal 89 % 5% 6 % 35 %
Landsvag 1% 74 % 25 % 17 %
Jarnvég 2 % 68 % 30 % 4 %
Sjo trp 0% 0% 0% 0%
Okant 50 % 10 % 40 % 42 %
Total 54 % 22 % 24 % 100 %
Kommentarer:

- Skademdnstret foljer i stort samma monster som for samtliga destinationer
- Hanteringsskadorna sker hos avsandare vid lastning eller pa terminal vid omlast-

ningar

- Transportskador sker naturligtvis framféra allt under transport

- Halften av skadorna med okénd uppkomst &r hanteringsskador. Dessa bor ha upp-
kommit pa en terminal eller hos avsandare
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3.3 Jamforelse mellan transportkedjor

En jamforelse har gjorts mellan transportkedjor med olika karaktarer. De 21 transport-
kedjorna har grupperats i 5 grupper, se avsnitt 2.3.3, enligt foljande:

Grupp Karaktar pa transportkedjan Transport-kedja
o FR2, GB1, IT2,
1 Landsvag (via sjo) PL1 RUL
2 Landsvag (via sj6) och en omlastning DE1, FR1
3 Jarnvag Kombi/Landsvag (via sjo) CH1,IT1
4 Jarnvag vagnslast/landsvag (via sj6) och en eller CH2, DE2, PL3,
tva omlastningar RU 2, PL2
a , o GB3, GB6, RU3,
5 Jarnyag SECU/Sj6/Landsvag med en eller tva om- GB2 GB4 GBS,
lastningar GB7

Tanken med analysen ar att undersoka om det finns nagra skillnader vid val transport-
kedja med olika karaktarer i form av inblandade transportslag och antal omlastningar.

| analysen av skador har &ven varje typ av skada inom de tre olika kategorierna av
skador analyserats.
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3.3.1 Andel skador av transporterad volym

Levererad volym och volym av skador i kton samt andel skador i promille

Transport-

Total 2005-2008

Grupp kedja Levererad | Volym Andel
volym skador | i promille
Grupp 1 FR2 0 0 -
GB1 6087 11 1,76
IT2 0 0 -
PL1 12800 2 0,12
RU1** 8400 18 0,22
Total 27287 30 0,52
Grupp 2 DE1 44800 22 0,48
FR1 14500 33 2,26
Total 59300 54 0,92
Grupp 3 CH1 30500 42 1,37
IT1 47700 72 1,52
Total 78200 114 1,46
Grupp 4 CH2 5900 3 0,51
DE2 96800 69 0,72
PL3 19300 1 0,07
RU2 40900 70 1,71
PL2 36000 28 0,79
Total 198900 172 0,87
Grupp 5 GB3* 30207 29 0,97
GB6* 26150 28 1,06
RU3 50600 50 0,98
GB2* 20253 61 2,99
GB4* 49384 66 1,33
GB5* 1871 12 6,38
GB7* 26253 121 4,61
Total 204719 366 1,79

* levererad volym uppskattad for aren 2005-2006
** En exceptionell handelse (trafikolycka) ar bortsorterad skulle annars vara 2,11

Kommentarer:
- Grupp 5 har hogst skadefrekvens och en del av forklaringen ar att det har funnits

problem vid omlastning vid nagra av lagren i England.
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3.3.2 Typ av skador inom gruppen av transportkedjor

En analys har gjorts hur de olika typerna av skador fordelas inom de olika grupperna
av transportkedjor. Siffran for respektive transportkedja ar andel av skador inom trans-
portkedjan. Summeringen av grupperna bygger pa andel av gruppens totala skadevo-

lym.

Fordelning av skador inom grupp av transportkedjor

Trnaport- Total 2005-2008
Grupp ; -
kedja Hant. | Transp. Ovr. Total
Grupp 1 FR2 - - - 0%
GB1 33% 67% 0% 100%
IT2 0% 97% 3% 100%
PL1 0% 10% 90% 100%
RU1 0% 100% 0% 100%
Total 25% 75% 0% 100%
Grupp2| DE1 32% 39% 29% | 100%
FR1 55% 33% 12% 100%
Total 46% 35% 19% 100%
Grupp 3| CH1 51% 42% 7% 100%
IT1 5% 94% 1% 100%
Total 22% 75% 3% 100%
Grupp4| CH2 96% 4% 0% 100%
DE2 74% 9% 18% 100%
PL3 100% 0% 0% 100%
RU2 35% 9% 56% 100%
PL2 63% 8% 29% 100%
Total 57% 8% 35% 100%
Grupp 5 GB3 0% 0% 100% 100%
GB6 64% 17% 19% 100%
RU3 33% 4% 63% 100%
GB2 59% 15% 26% 100%
GB4 68% 13% 19% 100%
GB5 76% 11% 13% 100%
GB7 92% 3% 5% 100%
Total 64% 8% 28% 100%

Dessa varden sammanfattas i foljande graf pa nasta sida:
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Fordelning av skador i promille av transporterad volym

Promille Total 2005-2008
Grupp . . Total
av volym Hantering Transport Ovrigt
Grupp 1 |Landsvéag 0,13 0,39 0,00 0,52
Grupp 2 |LV + omlast 0,42 0,33 0,17 0,92
Grupp 3 | Kombi 0,32 1,10 0,04 1,46
Grupp 4 |JVG + omlast 0,49 0,08 0,30 0,87
Grupp 5 | JVG SECU 1,15 0,14 0,50 1,79
Fordelning - Typ av skada
2,00
1,80
1,60
1,40
1,20 B | O Owrigt
1,00 B Transport
0,80 O Hantering
0,60 . e
0,40
oo
0,00 .
Landsvéag LV + omlast Kombi JVG + omlast JVG SECU
Kommentarer:

- Andelen hanteringsskador &r hogre i de grupper som innehaller omlastningar

- Andelen transportskador for kombi-kedjorna (grupp 3) ar hég och beror till stor del
pa att andelen fuktskador ar signifikant hogre, se vidare nasta avsnitt

- For landsvagstransporter (grupp 1) har en exceptionell skada sorterats bort (trafik-
olycka i Ryssland ar 2005). Skulle denna héandelse tagits med hade vardet for grupp

1 varit 1,10 promille.

MariTerm AB

Kapitel 3

Sida 34 (46)




Utvardering av intermodala transportkedjor —
Djupanalys skadestatistik fran Stora Enso FORS

2009-06-10

3.3.3 Detaljerad analys av typ av skada

En mer detaljerad analys har gjorts dar grupperna av skadorna delades upp ytterligare
delar enligt avsnitt 2.3.1:

H1 Skador vid lastning
H2 Skador vid lossning (det visade sig att lastning och lossning inte skildes at i data-
basen — darfor har alla skador i samband med lastning och lossning markerats
som H1)
H3 Skador vid uppackning (inga skador rapporterade)

H4 Ovarsam hantering vid terminal
T5 Fuktskador

T6 Felaktigt stuvat och bristféalligt lastsékrat gods
T7 Berister i lastbarare eller forpackning
06 Ovriga skador t.ex. okénda, svinn, totalforlust (brand)

Fordelningen av skador per skadekategori

Grupp Hanteringsskador Transportskador O\./.rigt Total
H1 H2 H3 H4 T5 T6 T7 08
FR2 - - - - - - - - -
GB1 20% 0% 0% 13% 45% 22% 0% 0% 0%
IT2 - - - - - - - - -
PL1 0% 0% 0% 0% 0% 26% 71% 3% 0%
RU1 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Grp 1 15% 0% 0% 10% 35% 33% 8% 0% 100%
DE1 0% 0% 0% 31% 0% 31% 8% 29% 0%
FR1 19% 0% 0% 37% 0% 19% 14% 12% 0%
Grp 2 11% 0% 0% 35% 0% 24% 12% 19% 100%
CH1 5% 0% 0% 46% 3% 35% 4% 7% 0%
IT1 0% 0% 0% 5% 75% 19% 0% 1% 0%
Grp 3 2% 0% 0% 20% 49% 25% 2% 3% 100%
CH2 72% 0% 0% 24% 0% 0% 4% 0% 0%
DE2 15% 0% 0% 59% 0% 6% 3% 18% 0%
PL3 7% 0% 0% 93% 0% 0% 0% 0% 0%
RU2 13% 0% 0% 22% 0% 7% 2% 56% 0%
PL2 29% 0% 0% 34% 0% 0% 8% 29% 0%
Grp 4 29% 0% 0% 34% 0% 0% 8% 29% 100%
GB3 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0%
GB6 20% 0% 0% 44% 0% 14% 3% 19% 0%
RU3 6% 0% 0% 27% 0% 4% 0% 63% 0%
GB2 28% 0% 0% 32% 0% 9% 6% 26% 0%
GB4 45% 0% 0% 23% 4% 4% 5% 19% 0%
GB5 35% 0% 0% 41% 0% 0% 11% 13% 0%
GB7 20% 0% 0% 2% 0% 0% 3% 5% 0%
Grp 5 29% 0% 0% 49% 1% 3% 4% 14% 100%
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| féljande graf har H2 och H3 tagits bort for att 6ka tydligheten (eftersom inga skador
ar rapporterade pa dessa koder):

Fordelning av skador i promille av transporterad volym

Promille Hanteringsskador Transportskador Ovrigt
Grupp = Total
av volym HL | Ha 5 | 16 | T7 o8
Grupp 1 |Landsvég 0,08 0,05 0,18 0,17 0,04 0,00 0,52
Grupp 2 |LV + omlast 0,10 0,32 0,00 0,22 0,11 0,17 0,92
Grupp 3 | Kombi 0,03 0,29 0,71 0,37 0,02 0,04 1,46
Grupp 4 |JVG + omlast 0,15 0,34 0,00 0,05 0,03 0,30 0,87
Grupp 5 |JVG SECU 0,41 0,74 0,01 0,07 0,06 0,50 1,79
Fordelning - Typ av skada, detalj

2,00

1,80

1,60 oos

1,40

; oT7

1,20 — BT

1,00

0,80 BT5

0,60 | BH4

0,40 OH1

0,20

0,00 . . .

Landsvag LV + omlast Kombi JVG + omlast JVG SECU

Kommentarer:

- Andelen fuktskador for kombi-flodena (grupp 3) &r signifikant hogre. Orsaken har i
tidigare studier visat sig vara att vid hogre hastigheter som uppnas under jarnvags-
transporten, jamfort med hastigheten pa landsvag, tranger mer fukt in i lastbararna
(trailer eller véxelflak). Ar godset da fuktkansligt som det ar i det har fallet blir
fuktskadorna hogre.

- Ovarsam hantering pa terminal star for en stor del av hanteringsskadorna dar om-
lastning sker; grupp 2, 4 och 5.

- Bristande lastsékring och dalig stuvning star for ungefar samma andel i landsvégs
och kombi- grupperna; 1,2 och 3.
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3.3.4 Var sker skadornai de i olika grupperna av transportkedjor

Grupp 1 - Landsvagstransport

Fordelning av skador mellan lankar inom grupp 1

%o av skador inom lanken

30%

20%

Transport- Hanterings- Transport- Svriat % av totala
kedja skador skador g inom gruppen
Avsandare 0% 0% 0% 0%
Terminal 21 % 79 % 0% 44 %
Landsvag 0 % 100 % 0% 40 %
Jarnvag 0% 0% 0% 0%
Sjo trp 0% 0% 0% 0%
Okant 98 % 0% 2% 16 %
Total 12 % 35 % 53 % 100 %
Vérdena i tabellen kan sammanfattas i féljande tva grafer:
Fordelning - var sker skador i grupp 1
O Avsandare
44% .
B Terminal
O Landsvag
O Jarnvag
B Sjo trp
@ Okant
Fordelning - Typ av skador, Grupp 1
100%
90% -
80% -
70% —
60% L | O Owigt
50% — | @ Transportskador
40% — | @ Hanteringsskador

10%

0%

Avsandare Terminal

Landsvag Jarnvag

Sjo trp

Okant
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Kommentarer:

- Den relativt hoga andelen transportskador pa terminal ar daligt stuvade och bristfal-
ligt lastsékrade enheter

- Man kan misstdnka att hanteringsskador kodade som okant ursprung egentligen &r
skador som uppstatt hos avsandare eller mottagare
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Grupp 2 — Landsvagstransport med omlastning

Fordelning av skador mellan lankar inom grupp 2

% av skador inom lanken
Transport- Hanterings- Transport- Avri % av totala
. vrigt .
kedja skador skador inom gruppen
Avsandare 0% 0% 0% 0%
Terminal 100 % 0% 0% 32 %
Landsvag 4 % 72 % 24 % 36 %
Jarnvag 0% 0% 0% 0%
Sjo trp 0% 0% 0% 0%
Oként 41 % 28 % 31% 32 %
Total 46 % 36 % 19% 100 %
Vérdena i tabellen kan sammanfattas i foljande tva grafer:
Fordelning - var sker skador i grupp 2
0%
O Avsandare
W Terminal
O Landsvag
O Jarnvag
W Sj6 trp
O Okant
36%
Fordelning - Typ av skador, Grupp 2
100%
90%
80%
70%
60% 0 Owrigt
50% M Transportskador
40% @ Hanteringsskador

30%

20%
10%

0%
Avsandare

Terminal

Landsvag

Jarnvag

Sjo trp

Okant

Kommentarer:

- Hanteringsskadorna sker pa terminal vid omlastning av gods fran lastbarare till en

annan

- Transportskador beror pa dalig stuvning och bristfallig lastsékring
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Grupp 3 — Kombitransport pa jarnvéag/landsvag

Fordelning av skador mellan lankar inom grupp 3

30%

20%

10%

% av skador inom lanken
Transport- Hanterings- Transport- N % av totala
- Ovrigt .
kedja skador skador inom gruppen
Avsandare 0 % 0 % 0% 0%
Terminal 100 % 0% 0% 9%
Landsvag 0 % 100 % 0% 63 %
Jarnvég 0% 86 % 14 % 6 %
Sjo trp 0% 0% 0% 0%
Oként 59 % 33 % 8 % 22 %
Total 22 % 76 % 2% 100 %
Vérdena i tabellen kan sammanfattas i foljande tva grafer:
Fordelning - var sker skador i grupp 3
22% 0% 9%
O Avsandare
0% B Terminal
O Landsvag
O Jarnvag
6% W Sjp trp
@ Okant
Fordelning - Typ av skador, Grupp 3
100% ]
90%
80%
70%
60% 0 Owrigt
50% W Transportskador
40% @ Hanteringsskador

0%

Avsandare Terminal

Landsvag

Jarnvag

Sjo trp

Okant

Kommentarer:

- Andelen hanteringsskador ar l&gre an for motsvarande grupper med omlastningar
- | transportskadorna ingar en ofdrklarligt hog andel av fuktskador framfor allt pa

landsvég
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Grupp 4 — Jarnvagstransport i vagns last med en eller tva omlast-

ningar

Fordelning av skador mellan lankar inom grupp 4

%o av skador inom lanken

Transport- Hanterings- Transport- Avri % av totala
- vrigt .
kedja skador skador inom gruppen
Avsandare 100 % 0 % 0% 1%
Terminal 99 % 0 % 1% 27 %
Landsvag 0 % 0 % 0% 0%
Jarnvag 0 % 0 % 0% 0%
Sjo trp 0 % 0 % 0% 0%
Oként 49 % 11 % 40 % 72 %
Total 63 % 8 % 29 % 100 %
Vérdena i tabellen kan sammanfattas i foljande tva grafer:
Fordelning - var sker skador i grupp 4
1%
O Avsandare
B Terminal
O Landsvag
O Jarnvag
W Sj6 trp
7200 O Okant
Fordelning - Typ av skador, Grupp 4
100%
90% -
80% -
70% o
60% 0 Owrigt

50%

40%

30%

20%

10%

0%

H Transportskador
O Hanteringsskador

Avsandare

Terminal

Landsvag

Jarnvag

Sjo trp

Okéant
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Kommentarer:

- Andelen okant ursprung ar mycket hog. Det ar tydligen svart att lokalisera var i
kedjan som skadorna uppkommer

- Andel transportskador ar lagre &n transportkedjor med hogre andel landsvag- och
kombitransporter.

- Hanteringsskador sker framfor allt vid omlastningar
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Grupp 5 — Landsvagstransport

Fordelning av skador mellan lankar inom grupp 5

% av skador inom lanken
Transport- Hanterings- Transport- N % av totala
. Ovrigt .
kedja skador skador inom gruppen
Avsandare 0% 0% 0% 0%
Terminal 90 % 5% 5% 45 %
Landsvag 0% 0% 0% 0%
Jarnvag 0% 100 % 0% 1%
Sjo trp 0% 0% 0% 0%
Okant 68 % 10 % 22 % 54 %
Total 78 % 8 % 14 % 100 %
Vérdena i tabellen kan sammanfattas i foljande tva grafer:
Fordelning - var sker skador i grupp 5
0%
. O Avséandare
45% B Terminal
O Landsvag
O Jarnvag
54% B Sj6 trp
@ Okant
0%
ol
Fordelning - Typ av skador, Grupp 5
100%
80% —
70% - .
60% - | O Owrigt
50% — | @ Transportskador
40% — | @ Hanteringsskador
30% —
20% —
10% —
0%
Avsandare Terminal Landsvag Jarnvag Sjo trp Okant
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Kommentarer:

- Andelen okant ursprung ar mycket hog. Det ar tydligen svart att lokalisera var i
kedjan som skadorna uppkommer

- Andel transportskador ar lagre &n transportkedjor med hogre andel landsvag- och
kombitransporter.

- Hanteringsskador sker framfor allt vid omlastningar
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